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Bakgrund

Vid tidigare projektering av station Korsviagen har forutsattningarna varit att det 6stra mellanplanet ska utforas
som en transportyta med ett avskilt cykelgarage. Idag diskuteras om delar av transportytorna kan anvéindas till
butiksverksamhet varpé foruttsattningarna for utrymning forandras for stationen, fran bdde mellanplan och
plattformar.

I dokumentet E00-03-013-0000-0002 "Bilaga 3 Sikerhet vid brand pi station" daterad 2016-09-14 har
mojligheten till verksamhet pad mellanplan undersokts varvid sammanfattningen gav att den da presenterade
utformningen inte fullt ut uppfyllde kraven for siker utrymning.

D4 storre forandringar har skett for mellanplanets utformning dér bland annat en sex meter bred cykeluppgang till
markplan tillkommit samt en breddning av en uppgéing gjorts utférs en ny analys for att bedoma de nya
forutsattnignarna.

Denna PM ir begriansad till att studera om forutsattningar for saker utrymning finns med i layout, daterad 2018-
01-31. Denna studie ar inte en fullstindig verifierande analys av utrymning utan en studie av forutsattningarna for
utrymning. En verifierande analys utfors i detaljprojketeringen.

Underlag

I handling E00-03-013-0000-0002 daterad 2016-09-14 har en liknande analys gjorts for samma mellanplan.
Resultatet fran denna analys var att ytterligare atgarder var nodvandiga for att garantera siker utrymning fran
verksamheter pa mellanplanet. Indata fran den tidigare analysen anvinds delvis som indata i denna PM for att
studera en ny layout. Sedan framtagandet av den tidigare rapporten har mellanplanets uppgéngar kompletterats
med cykeluppfart med 6 meters bredd samt en uppgéng (MV, se figur 1) har breddats. I denna PM har den
tillkommande bredden antagits motsvara ytterliggare en rulltrappa plus 0,5 m 6kad bredd av gangtrappan, vilket
ger ungefar samma flodeskapacitet som om fulla bredden nyttjats som gangtrappa. Den aktuella utformningen kan
ses i figur 1 och ar uppdaterad 2018-01-31.
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Forutsattningar

Nedan presenteras den nya utformningen av mellanplanet. Hidanefter kommer férkortningar i bilden anvindas
som benamning for de olika uppgangarna.
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Figur 1. Utformning av mellanplanet.

PV1 — Ovre Vistra uppgéngen fran plattform till mellanplanet

PV2 — Nedre Vistra uppgangen fran plattform till mellanplanet

PO1 — Ovre Ostra uppgéngen fran plattform till mellanplanet

PO2 — Nedre Ostra uppgangen fran plattform till mellanplanet

MV - Vistra uppgéngen fran mellanplanet till markplan, ny bredd ar enbart presenterad som en vit yta.
MO — Ostra uppgangen fran mellanplanet till markplan

CR - Cykelramp frdn mellanplanet till markplan

Utover ovan ndmnda uppgangar finns dven tva uppgéngar pa plattformarnas vistra sida som leder till véstra
mellanplanet och sedan vidare till Nackrosdammen. Dar dessa &syftas skrivs detta ut i texten.

Fullstandig brandgas- och utrymningsanalys utfors i kommande detaljprojektering i samband med att slutgiltig
utforming av mellanplanets butiker och transportytor tas fram. I denna PM studeras enbart att forutsattningar
finns for saker utrymning vid inredning av mellanplan. I samband med den fullstdndiga anlaysen kommer krav och
begransningar av verksamhetsytor samt dtgirder att definieras.

Denna PM utgér frén tva olika huvudscenarier; Brand péa tag/plattform och brand pa mellanplan. Brand pa
tag/plattform ar valt for att studera om paverkan sker pa de befintliga utrymningsmajligheterna. Brand pa
mellanplan ar valt da det tidigare inte gjorts ndgon analys pa detta da det ej varit aktuellt inan inférandet av
butiker.
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Da mellanplanet samt uppgéngar fran plattform utgor siker plats vid brand pa tag/plattform har analysen
fokuserat pd om inférandet av butiker kan leda till att personflddet fran plattform till mellanplan férhindras vid en
utrymning. Detta har gjorts genom att studera om kobildning p& mellanplan kan hindra personflode fran
uppgangarna fran plattformarna. Problematiken giller frimst uppgéngarna MV och CR.

For brand p& mellanplanet gors en kvalitativ bedomning utifran tidigare analys samt dtgirdsjamforelse med station
Stockholm City pa Citybanan.

Vid brand pa plattform antas tre 6verfulla tig stanna pa plattformarna (tva tag pa branddrabbade och ett tig pa
icke branddrabbade plattformen). Tva tredjedelar forvantas utrymma Gver det 6stra mellanplanet och resterande
over det vistra mot Nackrosdammen. Detta baseras pd AKF03-01-024-00_003 Utrymning av Vastlinkens
stationer.

Vid brand pa mellanplan forvintas enbart ett tdg hinna stanna pé stationen pé plattformen och sldppa av
passagerare i enlighet med trafikledningscentralens uppskattning, resterande tag bedémer trafikledningscentralen
kunna stoppas innan de kor in i tunneln eller beodras att kora forbi stationen. Med hénsyn till dynamisk skyltning
bedoms minst 50 % av personerna fran taget kunna ledas till den vastra uppgangen mot Nackrosdammen.

Virden for personfloden och - antal har hamtats frin rapport E00-03-013-0000-0002 bilaga 3 sikerhet vid brand
pa station samt Boverkets byggregler (BBR 25), antaganden som gjorts darutover dr konservativt satta.

Rapporten ar begriansad till det 6stra mellanplanet. Det forutsitts darmed att utrymning via mellanplanet i den
vistra delen sker enligt tidigare handling.

Scenarier
Det bedéms finnas tva olika typer av scenarier som kan leda till olika dimensionerande fall:

e Brand i tag/plattform. Detta fall leder till att stora personfloden kan viantas till mellanplanet. Mellanplanet
maste da dels kunna hélla tillrickligt ménga personer sa att kobildning fran trappor och rulltrappor till
markplan inte nar trappor och rulltrappor fran plattformarna.

e Brand pd mellanplan. Brand p& mellanplan resulterar i att kritiska nivaer kan uppnés pa mellanplan vilket
kan blockera utrymningsviagar och férhindra att sdker utrymning kan utforas. Enbart ett tdg stannar vid
plattformarna innan trafikledningen stoppar tagtrafiken till stationen. Stora delar av personerna p&
plattform forvantas anvénda vastra uppgangen med hansyn till stationens mojligheter till dynamisk
styrning av skyltar och utrymningslarm.
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Vid brand pa tdg/plattform giller foljande hiandelseforlopp. Forloppet baseras pa hiandelseforlopp enligt AKFo3-
01-024-00_014 och AKF03-01-024-00_003:

Tidpunkt
0 min

1 min

1,5 min
2 min

3 min

4 min

5 min

6 min

Handelse

Brandstart pa tag 1

Larm till TKL

Verifiering och start av atgardsplan

Beslut om utrymning och start av utrymningslarm pa station
Utrymning paborjas pa station

Branddrabbat tag 1 stannar vid plattform 1

Tag 2 anlander till plattformi1

Tag 3 anlander till platform 2

Tabell 1. Hindelseférlopp vid brand i tag/plattform

Brand pa mellanplan

Hindelse forloppet vid brand pa mellanplan sker enligt tabell nedan:

Tidpunkt
0 min

1 min

1,5 min
2 min

3 min

4 min

Héandelse

Brandstart

Detektion av brand pa det automatiska brandlarmet
Verifiering och start av atgardsplan

Beslut om utrymning och start av utrymningslarm pé station
Utrymning pabérjas pa station

Tag 1 anlander pa station

Tabell 2. Hindelseférlopp vid brand pd mellanplan.
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Personantal

Personantal for plattform och tdg dr hdmtade frén tidigare rapporter framtagna av Trafikverket. Vardena har
anpassats till aktuell situation da problematiken skiljer sig frdn analys som verifierat utrymning fran plattformarna.
For butiker dr persondensiteten hdmtad frén dimensionerande virden i BBR.

D4 personer som befinner sig i butiker fraimst kan forvantas vara personer som ska dka med taget ar ett rimligt
antagande att inféorande av verksamhet gor att delar av de personer som forvéantas vara pa plattformarna istéllet
befinner sig pd mellanplan. Darutover antas att 50 % av personmingden pd mellanplan ar tillkommande personer
med hansyn till inférande av butiker, detta ger en total personékning for hela stationen (mellanplan, plattform och
tag) pa 660 personer.

Vid utrymningsberidkningar for brand i tag/plattform gors berdkningar med tva olika personfordelningar:

e Ett scenario dar mellanplanet ar fullt, 1321 personer dimensionerat enligt BBR, samtidigt som
plattformarna dr tomma (se hindelseforlopp tabell 1) och personantalet pa de inkommande tdgen
reduceras totalt med ca 660 personer. Syftet med att placera 660 personer av de resande pa
mellanplattform istillet for i tagen ar att uppfylla personbelastning enligt BBR samt att belasta
mellanplanets uppgéngar vilka annars enbart dimensionerats utifran personflddet fran tag och plattform.

e Det andra scenariet dr att mellanplanet enbart ar 50 % fullbelastat, 660 personer dimensionerat enligt
BBR, och resterande 660 personer placeras pa plattformarna for att ge ett hogt flode fran plattformsplan
under en langre tid. Det hoga flodet uppstar da ko till uppgangarna i ett tidigt skede bildas av viantade
passagerare pa plattformen och sedan uppratthalls kon tills passagerana fran tdgen anldnder och forlanger
kon.

Personantalen som anvints presenteras i tabellen nedan:
Plattform 1 — Branddrabbad plattform vid brandi 3672 Personerl (2158 vid berékning*)
tag. Motsvarar tva fulla tag.

Plattform 2 — Ej branddrabbad plattform vid brand 1836 Personerl (1079 vid berakning*)
i tdg. Motsvarar ett fullt tag.

Plattform 1 vid brand p& mellanplan. 1836 Personerl (1079 vid berékning*)

Mellanplan Befintligt 0 Personer (Samtliga personer antas befinna sig
pa plattformen som ett konservativt antagande)1

Mellanplan butiker 0,52 personer per m2 vilket resulterar i 801
personer

Mellanplan transportytor 0,25 personer per m2 vilket motsvarar 520
personer

Totalt antal personer som utrymmer stationen, 6716 personer (4558 personer*)

inom parentes ar personer som utrymmer éver

Ostra mellanplan
Tabell 3. Personantal for mellanplan och plattformar.
1Hdmtat frdn E00-03-013-0000-0002 och AKF03-01-024-00_003
2Virde enligt BBR.
*Vid berdkning har den totala siffran reducerats med de personer som utrymmer mot ndckrosdammen samt personer som istdllet antas befinna
sig pd mellanplan (ca 660 personer). Reducering av personer pd tdgen gors fore personer som utrymmer mot Ndckrosdammen rdknas bort.
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Dimensionerande indata

Personfloden pa stationen dimensioneras enligt féljande, samtliga varden ar himtade fran E00-03-013-0000-
0002:

Rulltrappa (Uppatgaende) 100 personer per minut

Rulltrappa (Nedatgaende och stoppad vid 30 personer per minut

utrymning)

Rulltrappa (Ur drift pga service) 0 personer per minut

Trappa 45 personer per minut och meter fri bredd
Accepterad trangsel 3 personer per kvadratmeter3

Tabell 4. Dimensionerande fléden och persontdthet.
3Hdmtat frdn E00-03-013-0000-0002, dér vdrdet inte varit ett krav men anvdnts vid simulering.

Berakning brand pa tag
Metod

For att f4 en uppskattning av utrymningen och hur olika personantal, -styrningar och -floden paverkar en
utrymning har atta stycken utrymningssimuleringar gjorts. Simuleringarna gjordes med programmet Pathfinder
och tar enbart hansyn till personfloden i mellanplanet och plattformarna.

Simuleringarna har fraimst anvints for att studera om kobildningen péaverkar personfléden fran
plattformsuppgéngarna vid MV samt CR. Vid simuleringar anviandes enklare indata, vad géller personfloden i
uppgangar. Anvand modell kan ses i figur 2. Utéver olika personférdelningar har kianslighetsanalys utférts med
olika personstyrningar for att belasta olika delar av systemet. Framst har kianslighetsanalys utforts for att belasta
MYV och CR med sa héga men troliga floden som mdjligt.
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Figur 2. Modell fér utrymning, 1321 personer i mellanplanet. Observera att inte hela plattformarna dr med i bilden.

I modellen i figur 2 visas uppatgiende rulltrappor i gront, neditgdende i rott och vanliga trappor i gult. Forenklade
tag ar inritade i modellen for att personer inte ska fastna i varandra (pa grund av begransning i programmvaran vid
korsande personfléden) under den sekvensiella delen av utrymningen samtidigt som ko till trappor uppstér tidigt.
Tégen ir ritade utan viagg mot plattformarna for att fa ett hogt flode och ddarmed belasta uppgingarna maximalt.
Vid ett verklig scenario ar personflédet lagre vid utrymningsstart d& ko dven uppstar i tdgen varpé det sker en
fordrojning innnan uppgangarna ar fullbelastade. Detta innebér att modellen gor en konservativ ansats och kder pa
plattform och mellanplan kommer att uppsta tidigare dn vad de gor i verkligheten. I mellanplanets sydliga del ar
cykelgaraget. Inga personer har placerats i detta da personbelastningen kan anses mycket begransad i jamforelse
med 6vriga delar och har istillet antagits som en del av 6vriga personer. Totalt ar 400 cykelplatser planerade
cykelgaraget.

Scenarier kors dar tdg bade inkommer till stationen och dar motsvarande personmingd antas vinta pa
plattformarna och darmed pé&borjar en utrymning samtidigt som mellanplanet. Det senare alternativet ses som ett
mindre troligt fall som enbart kan forvintas ske i samband med ldngre stopp i tagtrafiken. I figur 3 visas
personbelastningen pa plattformarna vid detta scenarie.

Figur 3. Personbelastning pd plattformar vid scenarier ddr samtliga personer pdbérjar en utrymning samtidigt.
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Antaganden

Foljande antaganden har gjorts for indata simuleringarna:

Personantal enligt tidigare kapitel.
Kapacitet trappor och rulltrappor enligt tidigare kapitel.

Ingen kobildning i tdg. Indelning enbart for att undvika kollisioner nir personer fran tig utrymmer vid
olika tider samtidigt som korta avstand bibehélls.

Tva nedatgdende, en uppatgdende och en rulltrappa ur drift i MV.
Tva nedatgiende och en uppétgiende rulltrappa i MO.

Cykelrampen ar beriknad med en kapacitet motsvarande en trappa. Antagande ar konservativt da flodet i
en ramp ar hogre 4n i en trappa.

En uppétgdende och en nedétgdende rulltrappa i samtliga uppgangar fran plattform.

Maximal ganghastighet ar satt till 1,2 m/s. Da ko uppstar strax efter utrymningsstart bedoms detta enbart
ha mindre paverkan pa resultatet.

Utrymning fran tag och plattform simuleras forenklat for att fa en naturlig fordelning och fordr6jning vid
uppgéngar. I analysen ar enbart fokus pa butikers paverkan av utrymning pa mellanplan.
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Simuleringar resultat

Resultatet av dessa simuleringar presenteras i tabellen nedan:

Dokumentdatum
2018-03-06

Sidor

12(18) 1.0

Personbelastning som utrymmer via mellanplan

Nr  Butiker
1 801 Personer

2 801 Personer

3 801 Personer

4 801 Personer

5 801 Personer

Transportytor

520 Personer

520 Personer

520 Personer

520 Personer

520 Personer

Tag/plattform

Inga personer pa
plattform.

Tag anlander
enligt tabell 1
samt 1079
personer per tag.

Inga personer pa
plattform.

Tag anlander
enligt tabell 1
samt 1079
personer per tag

Inga personer pa
plattform.

Tag anlander
enligt tabell 1
samt 1079
personer per tag

Inga personer pa
plattform.

Samtliga tag
utrymmer i
samband med
resterande delar
av stationen.

Inga personer pa
plattform.

Personstyrning

Samtliga
personer gar till
den uppgéang
dar utrymning
tar kortast tid.*

Samtliga
personer pa
plattformsniva
vaster om PV1,2
utrymmer via
MV.

Ovriga personer
gar till den
uppgang dar
utrymning tar
kortast tid.*

Samtliga
personer fran
tag 3 samt
personer gster
om PV1itag 1
och 2 utrymmer
via MO eller CR.

Samtliga
personer pa
plattformsniva
vaster om PV1,2
utrymmer via
MV.

Ovriga personer
gar till den
uppgang dar
utrymning tar
kortast tid.*

Samtliga
personer fran
tdg 3 samt
personer Gster

Version

@in
0 TRAFIKVERKET

Kébildning

Framfoér MV~ Framfoér CR

Uppstar EJ Uppstar EJ

Uppstar EJ Uppstar EJ

Uppstar EJ Uppstar EJ

Ko blockerar  Uppstar EJ
MV efter 140
sekunder och
slutar
blockera
efter ca 370
sekunder.
Kon nar som
langst ca
gangtrappan
s bortre sida.

Uppstar EJ Uppstar EJ
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6 801 Personer

7 801 Personer

8 401 Personer

520 Personer

520 Personer

235 Personer

Samtliga tag
utrymmer i
samband med
resterande delar
av stationen.

Inga personer pa
plattform.

Samtliga tag
utrymmer i
samband med
resterande delar
av stationen.

Inga personer pa
plattform.

Samtliga tag
utrymmer i
samband med
resterande delar
av stationen.

635 Personer pa
plattform.

Tag anlander
enligt kapitel O
samt 1079
personer per tag

Dokumentdatum

2018-03-06

Sidor Version
13(18) 1.0

omPV1itag 1
och 2 utrymmer
via MO eller CR.

Samtliga
rulltrappor i drift.

Samtliga
personer pa
plattformsniva
vaster om PV1,2
utrymmer via
MV.

Ovriga personer
gar till den
uppgang dar
utrymning tar
kortast tid.*

50 % av
personer fran
tag 3 samt
samtliga
personer vaster
om PV1itag 1
och 2 utrymmer
via MV.

Resterande
personer gar till
den uppgéang
dar utrymning
tar kortast tid.*

Samtliga
personer gar till
den uppgang
dar utrymning
tar kortast tid.*

@in
0 TRAFIKVERKET

Ko blockerar  Uppstar EJ
MV efter ca
155
sekunder.
Darefter
pendlar kdn
mellan att
blockera och
inte blockera
fram till ca
310
sekunder.
Kon nar
aldrig forbi
forsta
rulltrappan.

Uppstar EJ Uppstar EJ

Uppstar EJ Uppstar EJ

Tabell 5. Pdverkan av utrymning vi olika scenarier.
*Pathfinder berdknar den kortaste tiden utifran gang- och kétid men tar dven hdnsyn till andra faktorer, exempelvis att personer hellre stdar
kvar vid vald uppgdng ndr ett val dr gjort.
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Kéanslighetsanalys

I simuleringarna har kéanslighetsanalys bestatt i att scenarier med ytterliggheter valts vad géller val av
utrymningsvig, tid till utrymning samt placering av personer. Generellt visar resultaten pa att systemet ar robust
vad géller dndringar i indatan. Dock finns en kénslighet i systemet nar en brand startar i tag pé plattform samtidigt
som ytterliggare ett tag befinner sig pa den andra plattformen eller brand i tag vid ett langre tigstopp. Detta
scenario kan jamforas med att samtliga personer i stationen, plattform/tdg samt mellanplan, utrymmer samtidigt.
D4 ko uppstar vid uppgangarna nistan direkt vid simuleringsstart gors bedomningen att det andra taget kan
komma in till den branddrabbade plattformen inom 0-4,5 minuter efter start av utrymningen utan paverkan pa
slutsatsen i denna analys.

Kisnligheten bygger dock pé att personer inte undviker att sté ivdgen for trappor och rulltrappor och darfor inte
valjer en annan vag ut. Att personer vid en utrymning blockerar trappor kan inte uteslutas, diremot ar det mindre
troligt att samtliga personer frin plattform 2 véljer att att férsoka komma in i flodet mellan PV1 och MV. I scenario
7 dar minst 50 % av personerna pé plattform 2 utrymmer mot MV ses ddremot en stor skillnad och det finns god
marginal till att kritisk ko ska bildas vilket kan ses i Figur 4. Scenario 4 och 6 som ar de scenarier dar kritisk ko
uppstar bedoms vildigt konservativa. Utifran scenario 4, 6 och 7 gors bedomning att det finns en viss kénslighet for
att kritisk k6 uppstir men att detta kraver ett scenario med flertalet konservativa antaganden.

Figur 4. Lingsta ké fran MV i scenario 7.
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Sammanfattning brand tag/ plattform

Utrymningssimuleringarna pavisar att utformningen med den flodesokning som cyckelrampen och breddningen av
MYV skapar ger betydligt battre forutsattningar for en utrymning jamfort med tidigare analyser.

Kritisk kobildning uppstér enbart vid scenarier dar samtliga personer pé plattform/ tdg samt mellanplan, pdborjar
utrymning samtidigt och stora delar av personantalet frén plattformarna styrs mot MV. Kritisk ko uppstér for detta
scenarie dven nar samtliga rulltrappor ar i funktion. Scenarierna bedéms dock vildigt konservativa och darmed
mindre sannolika. Vid ett verkligt scnario kommer det att uppsté ko i téget vilket gor att kobildningen inte uppstar
vid mellanplan pd samma sétt som i simuleringarna.

Forslag pa dtgirder att utreda som inte innebér nya uppgangar:

e Avgrinsande jalusi/gardin mellan PV1 och PV2 for att styra personer fran PV2 mot MO och CR. Forslagsvis
stannar skyltas utrymningsriktning mot MO tydligt pa ett jalusi som stannar 2 meter ovan mark for att
samtliga personer ska ha minst tvd utrymningsrikningar pa mellanplan.

e  Tydlig skyltning mot MO och CR fran PV1 och framférallt PV2 fran plattformarna.

Tydlig skyltning pa markplan vid stora forseningar i trafiken for att forhindra att folk gir ner i stationen. Atgirdens
effekt ar dock mycket svar att analysera pa forhand.De 6vergripande forhallanden pavisar med analyserad layout
att det finns mycket goda forutsattningar for att siker utrymning kan verifieras via en fullstindig analys. En
fullstindig analys enligt BBRAD3 kommer att utforas for den slutliga utformningen for att uppfylla de formella
kraven i BBR.

Den fullstindiga analysen kan utforas antingen deterministisk for att verifiera behovda atgarder, alternativt
probabalistisk for att verifiera att den tillférda risken inte ger nagon signifikant paverkan pé riskbilden.

Brand pa mellanplan

Vid brand pa mellanplan méste bland annat utrymning verifieras analytiskt utifran byggnadens férutsattningar.
Utifrdn brandgassimuleringar som tidigare utférts uppnas inte kritisk niva pa mellanplanet. Daremot rokfylls
byggnad i markplan pé den sida av mellanplanet som branden startar pa. Kritisk niva nas i byggnad pa markplan
efter 490 sekunder for koande personer. Efter 410 sekunder uppnés kritisk nivd pa markplan for icke kbande
personer men detta anses ej vara dimensionerande dé ko uppstar tidigare. D4 det fulla resultatet av simuleringen
inte funnits att tillgd har enbart dessa tider och beskrivning for brandgasspridningen anvénts som
informationsunderlag for en analytisk bedomning.

Utrymningstider i E00-03-013-0000-0002 uppgick till ca 630 sekunder (enbart resultat till 610 sekunder
presenteras i rapporten men da star de sista personerna i trappan upp till markplanet). Utifran foljande punktlista
av forutsittningar gors bedomningen att den nya utformningen med utékade utrymningskapacitet med mycket stor
sannolikhet kan verifieras analytiskt med ett godkant resultat. Verifieringen bér dock innebéra krav pa installation
av dtgirder for att minska omfattningen av en brandspridning.
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Forutsattningar:

e Personantal:

o Tidigare analys ar utford med mycket konservativa antaganden vad giller personantal som utrymmer
fran plattform till mellanplan. Enligt Trafikledningen kan denna siffra sénkas till att enbart ett Gverfullt
tag hinner stanna och slippa av personer innan atgirdsplan startas. Ovriga tdg beodras antingen
passera stationen eller stanna utanfor tunneln eller pa foregdende station.

o Tidigare analys har antagit att samtliga 5508 personer i tdgen utrymmer 6ver det ostra mellanplanet.
Med hénsyn till att enbart tvé av tre uppgédngar fran platformarna leder till mellanplanet gors
bedémningen att motsvarande minskning kan goras av personantalet utan ytterligare atgarder. Vid
nyttjande av stationens dynamiska skyltar for att styra personer mot den vistra uppgéngen till
Nickrosdammen bedoms hogst 50 % av personer pa tag nyttja 6stra mellanplanet.

o Okad flodeskapacitet till markplan. Baseras pi att stationen byggs med 6 meter cykelramp samt att viistra
uppgéngen till markplan vidgas med 2,2 meter alternativt rulltrappa samt 0,5 meter gangtrappa.

e En forutsittning for bedomningen i denna rapport ar att att brandgassimuleringar f6r mellanplan ar
korrekt utforda vid tidigare analys varpa nya simuleringar skulle resultera i ungefar samma resultat. Detta
star med som forutsittning da enbart tider fran simuleringarna ar presenterade i E00-03-013-0000-0002
och det ar darfor omojligt att bedoma de generella forhallandena pa mellanplanet.

Inférda problem:

D4 det tidigare enbart kunnat ske mindre brander (brand i papperskorg) pa mellanplanet har ingen ytterligare
kravstillning gjorts for utrymning av personer med funktionsnedsattning. I samband med inférandet av butiker
okar kraven till att personer med funktionsnedsattning ska kunna utrymma via tva av varandra skilda
utrymningsvagar/utrymningsplatser. Rekommenderat ar att hissar utférs som utrymningshissar. Alternativet ar att
mellanplan forses med minst tva utrymningsplatser.

Jamorelse tidigare analys

Vid tidigare analys har en mycket konservativ approach anvints dar bland annat det totala personantalet
overskrider ett troligt personantal. Vid brandgassimulering har enbart tid tills forsta blockerade utrymningsvig
analyserats, samtidigt som det skrivs att den andra uppgangen ar opéverkad har denna tid dnda satts till att vara tid
till kritiska forhéllanden. Kritiska forhallanden har vid detta skede inte uppnats pa mellanplanet.

Tas hinsyn till punkterna enligt ovan med i den allmdna bedomning om utrymningsmdgjligheterna ar
foruttsattningarna mycket béttre vid utgdngspunkten av en fullstdndig analys. Kompletterande atgarder kan dock
fortfarande vara aktuellt for att uppfylla en godkéand niva.
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Eventuella atgarder

Vid en fullstandig verifiering enligt BBRAD3 kan foljande dtgarder vara aktuella for att uppfylla siaker utrymning.
e Sprinkler — Med foreslagen utformning ar sprinkler med stor sannolikhet ett krav for uppna siaker

utrymning.

e Automatisk brandgasventilation — Krav finns utifran BBR att mellanplanet ska forses med manuell
brandgasventilation vid inférande av butiker, om det klassas som killare eller vaningsplan under mark.
Brandgasventilationen ar framst till for raddningstjanstens insats, men d& det kan vara svért att fa till
brandgasventilation i form utav rokluckor kan mekanisk brandgasventilation bli aktuell. Denna kan
anvindas for att dven forbéattra forhéllanden vid brand pa mellanplan om den blir styrd pé signal fran
brandlarmet. Observera dock att den inte ska aktivera vid detektion pa plattformarna. Enligt BBR bor
oppningsbara luckor som brandgasventilation utgora 0,1% av brandcellens nettoarea da ytan ar sprinklad.
Tilluft kan ske genom 6vertrycksflaktar i uppgéngar fran mellanplan.

e Brandcellsindelning eller rokavskarmning — Det kan bli aktuellt att avskilja butiker eller delar av
mellanplanet med brandcellsgranser eller rokavskdarmningar. Detta kan goras med brandgardiner/ -jalusier
eller fasta partier. Detta ses dock svarare da butikerna enbart har en naturlig 6ppning mot transportytorna.
Exempel pa ett troligare alternativ ar en rokgardin i mitten som vid aktivering stannar pa ca tva meters
hojd for att forhindra att rokspridning sker 6ver bade vastra och Gstra delen.

e Styrning av personfloden fran plattformsnivad med hjilp av dynamiska skyltar med tydliga direktiv att
personer ska utrymma 6ver icke branddrabbat mellanplan. Géller bade vid brand pa 6stra och véstra
mellanplan.

Exempel pa atgirder fran Citybanan i Stockholm, som 4r en modern (invigd 2017) och liknande anlidggning, ar
foljande:

e  Respektive butik utgor egen brandcell.
e Respektive butik ar forsedd med egen automatisk brandgasventilation.

e Butiker samt gangytor inom tva meter fran brandcellsgranser dr forsedda med sprinkler.

Sammanfattning brand pa mellanplan

Bedomningen &r att det finnas mycket goda moéjligheter for att utrymning kan ske pa sékert satt med aktuell
utformning,.

Citybanans utformning bedoms ge goda utrymningsmojligheter d& gangavstanden till utrymningsvag (avskild
gangyta) dr korta. Egendomsskyddet kan anses mycket hogt med hiansyn till att respektive butik utgor egen
brandcell samt ar forsedd med brandgasventilation.

Motsvarande atgérder pa station Korsvigens mellanplan anses ge mycket goda forutséttningar for att uppné siaker
utrymning vid brand pa mellanplan med stor sannolikhet vid en fulltsandig analys.

Detta visar enbart att en god skyddsniva kan uppnés med aktuell utformning och ar enbart ett av flera olika
alternativ. Slutlig 16sning ska verifieras analytiskt att sdker utrymning kan ske i enlighet med BBRAD 3.
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